Projekt z dnia 3.10.2014 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?

zmieniajjce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu

ich niezb¢dnego wyposazenia

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm. *)) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2013
r. poz. 951 i 1720), wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w§o:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Kierownica w pojezdzie o liczbie kot wigkszej niz trzy, ktoérego
konstrukcja umozliwia rozwijanie predkosci przekraczajacej 40 km/h, powinna byé
umieszczona po lewej stronie pojazdu, z zastrzezeniem ust. 2a.”

b) po ust. 2 dodaje sig¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Dopuszcza si¢ umieszczenie kierownicy po prawej stronie pojazdu w
pojezdzie kategorii M1:

1) nowym — objetym $wiadectwem homologacji typu WE pojazdu, albo
2) uprzednio zarejestrowanym na terytorium jednego z panstw czlonkowskich

Unii Europejskiej
pod warunkiem, ze pojazd ten jest wyposazony w:

a) oryginalne reflektory przednie oraz oryginalng lampe/lampy

przeciwmglowe tylne, odpowiadajace warunkom okreslonym w

rozdziale 3 dziatu III oraz w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia,

Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzeénia 2014 r. w sprawie szczeg6lowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i 1448, z
2013 r. poz. 700,991, 1446 1 1611 oraz z 2014 r. poz. 486, 529, 768 1 8§22.

2)



-

b) oryginalne lusterka wsteczne, odpowiadajace warunkom okreslonym w
zalaczniku nr 12 do rozporzadzenia, z tym, ze lusterko zewngtrzne (lewe
wsteczne) musi umozliwi¢ obserwacj¢ obszaru po lewej stronie pojazdu
pod katem zapewnienia kierowcy odpowiedniego pola widocznosci tak
jak pokazano w zalaczniku nr 13 do rozporzadzenia; nie dotyczy
pojazdéw wyposazonych w lusterka oznakowane zgodnie z regulaminem
nr 46 EKG ONZ seria poprawek 02 lub wyzej,

¢) zamontowany predkosciomierz wyskalowany w km/h albo jednoczesnie
w km/h i mph.”,

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do pojazdu zarejestrowanego po raz
pierwszy do dnia 31 grudnia 1984 r.”;
2) po zalaczniku nr 12 do rozporzadzenia dodaje si¢ zatacznik nr 13 do rozporzadzenia w

brzmieniu okre§lonym w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

I ROZWOJU

W porozumieniu:
MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

TEPCA DYREKTORA
%@%a'a ty Prawnego
/é ) Grabek

3.10.v24Y
Za zdodnosé pod

wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym
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UZASADNIENIE
I. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia.

Przedmiotowy projekt wprowadza zmiany do rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2013 1. poz. 951 i 1720). Podstawa prawng do wydania
projektowanego rozporzadzenia jest art. 66 wust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie ma na celu wykonanie wyroku Trybunatu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej
(UE) z dnia 20 marca 2014 r. w sprawie C-639/11, w ktéorym Trybunat orzek} o uchybieniu
przez Rzeczpospolita Polska ciazacym na niej zobowigzaniom wynikajacym z art. 2a
dyrektywy Rady 70/311/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszqcych sie do ukladow kierowniczych pojazdéw silnikowych i ich przyczep
(Dz. Urz. WE L 133 z 18.6.1970, str. 10), art. 4 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajqcej ramy homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespolow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz. Urz. UE L 263 z 9.10.2007, str. 1) oraz art. 34
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, ze wzgledu na uzaleznienie rejestracji w Polsce
nowych oraz wczeéniej zarejestrowanych w innych pafstwach cztonkowskich samochodow
osobowych z kierownica po prawej stronie od przetozenia kola kierownicy na lewa strong.
Takie stanowisko Trybunalu powoduje konieczno$¢ zmiany przepiséw prawnych zwigzanych
z dopuszczeniem w Polsce tego rodzaju pojazdow.

W celu pilnego wykonania wyroku w sprawie C-639/11, z uwzglednieniem stanu prawnego
obowiazujacego w tym temacie w innych panstwach czlonkowskich UE, proponuje sig
dopuszczenie w Polsce okreslonych pojazdow przystosowanych konstrukcyjnie do ruchu
lewostronnego w drodze nowelizacji dwoch aktow wykonawczych do ustawy z dnia 20
czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, 1.

1. ww. rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia, oraz

2. rozporzaqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwea 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badar technicznych
pojazdéw oraz wzoréw  dokumentéw  stosowanych przy tych badaniach
(Dz. U. z 2012 r. poz. 996 oraz z 2013 r. poz. 1675).

I1. Zakres regulacji.

Przedlozony projekt przewiduje w rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia zmiane regulacji § 9, w tym nadanie nowego brzmienia ust. 2, w ktérym
wprowadzono generalna zasadg, iz kierownica w pojeZdzie o liczbie két wigkszej niz trzy,
ktorego konstrukcja umozliwia rozwijanie predkosci przekraczajacej 40 km/h, powinna by¢
umieszczona po lewej stronie pojazdu. Wyjatek w tym zakresie przewiduje nowy ust. 2a —
majac na wzgledzie, iz ww. wyrok odnosi si¢ jedynie do samochodéw osobowych,
dopuszczeniu pojazdéw przystosowanych konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego podlegac
beda nowe i uzywane pojazdy kategorii M;. Wskazane powyzej pojazdy, jako nowe powinny
by¢ objete $wiadectwem homologacji typu WE pojazdu, w przypadku pojazdéw uzywanych



wprowadza si¢ wymog poprzedniej rejestracji w jednym z krajéw cztonkowskich UE. Przepis
ten okresla réwniez wymogi o charakterze techmicznym — pojazdy te powinny zostaé
dostosowane do ruchu prawostronnego w zakresie $wiatel, lusterek oraz predko$ciomierza.
Dodatkowo w pojezdzie przystosowanym do ruchu lewostronnego sprawdzane bedzie
zapewnienie kierowcy odpowiedniego pola widzenia, okreslonego na podstawie nowego
zalacznika nr 13 dodanego do rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych. Zatacznik
ten okresla minimalne wymagane pole widzenia w lusterku zewnetrznym (lewym wstecznym)
pojazdu kategorii M; przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego (z kierownica
umieszczona po prawej stronie pojazdu).

Przepis ust. 2 nie bedzie stosowany réwniez do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy
do dnia 31 grudnia 1984 r. — takie rozwiazanie obowiazuje w aktualnych przepisach
nowelizowanego rozporzadzenia.

Ww. wymagania beda weryfikowane w drodze okresowego badania technicznego
przeprowadzanego po raz pierwszy przed pierwsza rejestracja na terytorium RP pojazdu
z kierownicg umieszczong po prawej stronie, o ktérym mowa w art. 81 ust. 3 ww. ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, co skutkuje koniecznos$cia
rownoleglego procedowania zmian do ww. rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy
tych badaniach.

Projekt rozporzadzenia, jako ograniczajacy si¢ do wykonania wyroku Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (TSUE), zgodnie z art. 10 ust. 1 tiret 5 dyrektywy
98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r., ustanawiajgcej
procedur¢ udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych oraz zasad
dotyczacych ustug spoleczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 204 z dnia 21.07.1998, str.
37), nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach dotyczacych
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych, poniewaz
jest wykonaniem wyroku.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wiasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej lub Europejskim Bankiem Centralnym celem uzyskania opinii, dokonania
konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2005 r. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt zostanie udostepniony
na stronach Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Majac na uwadze § 52 w zwiazku z § 170 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979) projekt zostanie
udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajace | 29.09.14

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury =z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich Zrédlo:

niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 951 oraz 1720). Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujace

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju w porozumieniu z Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Ministerstwem Spraw Wewnetrznych oraz Ministerstwem Obrony Infrastruktury i Rozwoju

Narodowe;j 471

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Zbigniew Rynasiewicz, Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Michat Krasowski michal krasowski@mir.gov.pl

| Telefon 22
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W dniu 20 marca 2014 r. Trybunal Sprawiedliwosci Unii Europejskiej ogtosit wyrok w sprawie C-639/11, w ktdry.
orzek! o uchybieniu przez Rzeczpospolita Polska cigzacym na niej zobowigzaniom wynikajacym z art. 2a
dyrektywy Rady 70/311/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych sig¢ do
ukladéw kierowniczych pojazdéw silnikowych i ich przyczep, art. 4 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzeénia 2007 r. ustanawiajacej ramy homologacji pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow oraz art. 34
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, ze wzgledu na uzaleznienie rejestracji w Polsce nowych oraz
wezesniej zarejestrowanych w innych panstwach cztonkowskich samochodéw osobowych z kierownica po prawej
stronie od przelozenia kota kierownicy na lewa strong. Takie stanowisko Trybunatu powoduje koniecznos¢ zmiany
przepisow prawnych zwiazanych z dopuszezeniem w Polsce tego rodzaju pojazdow.

‘A}k

Jako konsekwencja wykonania wyroku, o ktérym mowa w pkt 1, przedmiotowy projekt okresla rodj ojazdw
z kierownica po prawej stronie oraz zakres niezbednego dostosowania tych pojazdow o charakterze technicznym, celem
umozliwienia ich rejestracji w Polsce i jednocze$nie zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa uczestnikow

ruchu drogowego.

W wyniku analizy norm prawnych obowigzujacych w przedmiotowym zakresie w Republice Czeskiej, Krolestwie
Niderlandéw, Krélestwie Hiszpanii, Zjednoczonym Krélestwie Wielkie Brytanii i Irlandii Pétnocnej, na Wegrzech,
w Republice Finlandii, Republice Federalnej Niemiec stwierdzono, co nastgpuje:

a) Republika Czeska

W Republice Czeskiej istnieje mozliwos¢ zarejestrowania pojazdu z prawostronnym ukladem Kkierowniczym
pochodzacego z kraju UE po warunkiem, iz pojazd taki zostanie dostosowany do ruchu prawostronnego w zakresie
$wiatel oraz lusterek. Dostosowanie to musi byé udokumentowane protokotem wydanym przez certyfikowany
instytut badawczy.

Pojazd powinien spetnia¢ wymagania:

a. regulaminu EKG ONZ nr 48 w zakresie $wiatet dla pojazdu przystosowanego do ruchu prawostronnego. Wiaze
sie to z wymiang reflektorow gtéwnych (w nowszych modelach pojazdow reflektory glowne wyposazone sa w
przetaczniki umozliwiajace dostosowanie do obu kierunkéw ruchu), zmiang potozenia $wiatla tylnego
przeciwmglowego.

b. regulaminu EKG ONZ nr 46 w zakresie dostosowania bocznego lusterka lewego do uczestniczenia pojazdu w
ruchu prawostronnym. Od 02 serii poprawek do regulaminu nr 46 lusterka montowane w pojazdach zapewniaja
jednakowe pole widzenia po obu stronach pojazdu.

b) Kroélestwo Niderlandow

Po dokonaniu analizy materiatéw uzyskanych z RDW — holenderskiego organu wykonawczego przy Ministerstwie
Infrastruktury i Srodowiska w przedmiocie mozliwosci rejestracji pojazdow z kierownicg umieszezong po prawej
stronie na terytorium Krélestwa Niderlandéw, celem dokonania rejestracji pojazdu nalezy stawi¢ si¢ w stacji
kontroli pojazdéw prowadzonej przez RDW. Tam przeprowadzane sa wszelkie procedury zwigzane z
dopuszczeniem pojazdu do ruchu. W Holandii dla pojazdéw z kierownica umieszczona po prawej stronie istnieje
koniecznos$é¢ dokonania zmiany przednich $wiatet mijania poprzez dostosowanie ich analogicznie do wymagan dla
pojazdéw z kierownica po lewej stronie. Ponadto, pojazdy wyposazone w jedno tylne $wiatlo przeciwmglowe
musza mieé je zamieszczone po stronie lewej lub po srodku pojazdu.

W zakresie lusterek, w pojeZdzie z kierownica umieszczong po prawej stronie musza one by¢é umieszczone na
zasadach okreslonych dla pojazdu z kierownica umieszczona po lewej stronie. Lusterko zewngtrzne z lewej strony
pojazdu niezaleznie od roku produkcji musi by¢ zamontowane po jego lewej stronie.




Pojazdy z krajéw UE lub bedace stronami EFTA, z kierownica umieszczong po prawej stronie, posiadajace wazne
badanie techniczne, nie podlegaja temu badaniu, za wyjatkiem koniecznosci sprawdzenia dostosowania $wiatel
zewnetrznych do ruchu prawostronnego. Podczas procedury dopuszczania pojazdu do ruchu, nalezy przedstawié
oryginaly kompletnych dokumentéw rejestracyjnych pojazdu z kraju pochodzenia. W przypadku pojazdéw
wyprodukowanych w roku 1995 lub pozniej, istnieje takze mozliwos¢ dolaczenia $wiadectwa zgodnosci WE (CoC)
potwierdzajacego uzyskanie swiadectwa homologacji.

¢) Krolestwo Hiszpanii

Pojazd z kierownica po prawej stronie musi byé dostosowany do ruchu prawostronnego obowiazujacego
w Krolestwie Hiszpanii w zakresie $wiatet stosownie do przepisow regulaminu EKG ONZ nr 48. Wszystkie lampy
pojazdu musza posiada¢ znak homologacji (EKG ONZ lub UE).

d) Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocne;j

Pojazdy uzywane sprowadzone z jednego z krajow UE, powinny spelnia¢ unijne wymagania homologacyjne,
tj. wiasciciel pojazdu powinien przedstawi¢ CoC albo inny dokument wystawiony przez producenta potwierdzajacy
objgcie pojazdu unijnym $wiadectwem homologacji. Pojazdy takie musza byé dostosowane do wymagan
obowiazujacych na terenie Zjednoczonego Krolestwa, tj. przystosowane do ruchu lewostronnego zgodnie z
unijnymi wymaganiami w zakresie: $wiatel przednich, $wiatla tylnego przeciwmglowego, kierunkowskazow,
predkosciomierza, oraz paséw bezpieczenstwa na tylnych siedzeniach. Potwierdzeniem tego jest certyfikat
wydawany, zgodnie z procedurg wzajemnego uznawania, przez Vehicle Certification Agency (VCA).

e) Wegry, Republika Finlandii, Republika Federalna Niemicc — przed rejestracja pojazdu z kierownica po prawej

strome wymagane Jest aby przedme osw1etleme dostosowac do ruchu prawostronnego.

4. Podmioty, na ktore uje pro 7 7 o o S S fiigr \
Grupa Wielkosé Zrédio danych Oddzialywanie
Ze wzgledu na aktualny
brak mozliwosci
Wiasciciele pojazdow rejestracji takich
z kierownica po prawej pojazddéw, nie jest - Bezposrednie
stronie mozliwe okre§lenie,
jakiej grupy osob
bedzie dotyczyt projekt
Brak danych ze
Diagnosci wzgledu na brak - Bezposrednie
przeprowadzajacy badania centralnego rejestru
techniczne pojazdow diagnostow
Samorzadowe organy 398 Powiaty w podziale Bezposrednie
rejestruj ace pojazdy adnumstracyjnym

& fﬁ?&f? Ew &m‘?t  zakresu, czasu trwania i podsumowanie wymkéw kﬂﬂsulﬁaejm

Projekt rozporzadzenia bedzie podlegat konsultacjom publicznym z nastepujacymi podmiotami:
1. Transportowy Dozér Techniczny;
2. Instytut Transportu Samochodowego;
3. Przemystowy Instytut Motoryzacji;
4. Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego;
5. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw;
6. Ogoblnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji;
7. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji;
8. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, Warszawa;
9. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;
10. Ogdlnopolski Zwiazek Pracodawcéw Transportu Drogowego;
11. Pracodawcy Transportu Publicznego;
12. Polski Zwiazek Motorowy - Zarzad Glowny;
13. Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych;
14. Zwiagzek Pracodawcow Motoryzacji;
15. N.8.Z.Z. Kierowcéw i pracownikoéw zaplecza technicznego motoryzacii;
16. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej;
17. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikow Polskich;
18. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcoéw Samochodowych;
19. Club Antyczny Automobili & Rajdéw CAAR;
20. Zwiazek Dileréw Samochoddow;
21. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych;




22. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP, Oddzial w Krosnie;
23. Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych;

24. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych;

25. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL Sp. z 0.0;

26. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Samochodowych EKSPERTMOT.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ...... ) Skutki w okresie 10 lat od wejécia w zycie zmian [min z1]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | Lqcznie
(0-10)
Dochody ogolem 1dlgs a0

PLN PLN

budzet panstwa

IST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogoélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrddia finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do

obliczen zatozen

Dane szacunkowe zostaly przyjete na podstawie wydanych przez ministra wilasciwego do spraw
transportu w latach 2011-2013 decyzji administracyjnych dotyczacych odstepstw od warunkow
technicznych pojazdow, na podstawie art. 67 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym: oszacowano, iz w kazdym roku bylo po 60 decyzji, z czego pozytywnych
(umozliwiajacych rejestracj¢ pojazdu): 48, negatywnych (uniemozliwiajacych rejestracje): 12.

Na podstawie tych danych okreslono wplyw do sektora finansow publicznych w roku 2014 r.
(pkt wyjsciowy: 0): 48 pojazdow x kwota 253,50 PLN za rejestracj¢ pojazdu, co dalo lacznie
12168 PLN.

Wobec braku danych umozliwiajacych dokonanie szacunkowych wyliczen na stan po wejsciu
w zycie regulacji, tj. na rok 2015 (pkt 1) przyjeto dane analogiczne jak na rok 2014
(tj. 48 pojazddéw rejestrowanych), ktére powigkszone zostaly o liczbe pojazdéow, w odniesieniu
do ktérych mozliwa stanie si¢ rejestracja bez uprzedniego ubiegania si¢ o uzyskanie
odstepstwa, tj. 12 sztuk, tak wigc szacuje si¢ skutek ,,in plus” w postaci wplywu do sektora
finansow publicznych, kwoty o 3042 PLN rocznie wigkszej (12 x 253,5 PLN) , tj. 12 pojazdow
rocznie wigcej, niz przed wejsciem w zycie regulacji.

Dlatego w tabeli powyzej, kwota zawarta w rubryce dotyczacej roku 2015 wynika z sumy 48
pojazdéw + 12 pojazddw x kwota rejestracyi, tj. 15210 PLN.

Skutek ,.in minus” to wysokos¢ optaty skarbowej 10 PLN, wynikajacy z braku koniecznosci
ubiegania si¢ o uzyskanie odstgpstwa od warunkow technicznych pojazdow, tj. 60 pojazdéw nie
bedzie ubiegad si¢ o odstgpstwo, co zmniejszy wplyw do sektora finanséw publicznych o 600
PLN rocznie (60x 10 PLN = 600 PLN rocznie).

Nalezy jednak zwroci¢ uwage na duze zainteresowanie obywateli w zakresie mozliwosci
zarejestrowania w Polsce pojazdéw z kierownica po prawej stronie, w szczegolnosci Polakdw,
ktorzy wyjechali do pracy do Irlandii 1 Zjednoczonego Kroélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
Péinocnej, gdzie tylko w 2006 r. pracowato ok. 500000 polskich obywateli.

Ekonomiczny charakter czasowej emigracji skfania zainteresowanych do zakupu pojazdow
z kierownica po prawej stronie, dlatego po wejsciu w zycie projektowanej regulacji nie mozna
wykluczy¢ masowego sprowadzania tych pojazdow na terytorium Polski, a tym samym




radykalnego wzrostu liczby wnioskoéw o rejestracje pojazdow wyposazonych w kierownicg
umieszczong po prawej stronie pojazdu. Wobec braku mozliwosci okrelenia, jaka bedzie to
skala, przy wyliczeniach ograniczono si¢ jedynie na lata 2014-2015.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie
zmian (0-10)
Koszty / duze 6598
Korzysci przedsigbiorstwa | PLN/ 10
W ujeciu PLN
pienigznym sektor mikro-,
(w mln zl, matych i $rednich 323302
ceny state zr.) | przedsigbiorstw PLN/
490 PLN

rodzina,

obywatele oraz 65980

gospodarstwa PLN/

domowe 100 PLN
W ujeciu duze
niepienieznym | przedsigbiorstwa

sektor mikro-,

matych i srednich

przedsigbiorstw

rodzina,

obywatele oraz

gospodarstwa

domowe
Niemierzalne
Dodatkowe Szacowane koszty i korzysci uwzglednione zostaly na stan po wejsciu w zycie projektowane]

informacje, w tym
wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

regulacji, i przyjete na podstawie $redniej wyliczonej w zakresie wydanych w latach 2011-2013
decyzji administracyjnych dotyczacych odstepstw od warunkow technicznych: tj. 60 decyzji,
z czego 48 pozytywnych (umozliwiajacych rejestracj¢ pojazdu), negatywnych 12
(uniemozliwiajacych rejestracje).

Sposrod 48 decyzji pozytywnych, 46 wydanych byto dla matych i srednich przedsigbiorstw na
pojazdy importowane; 1 dla obywatela, 1 dla duzego przedsigbiorstwa.

Natomiast spoérod 12 decyzji negatywnych: 9 wydanych bylo dla obywateli oraz 3 dla matych i
srednich przedsigbiorstw, i takze wszystkie dotyczyly pojazdéw importowanych.

Tak wigc: po wejsciu w zycie projektowanej regulacji, na podstawie ww. danych szacuje sig, iz
w odniesieniu do ww. liczby 60 pojazdéw podjete zostalyby dziatania zwigzane z ich rejestracja
a co za tym idzie, zaistnialaby konieczno$¢ ich dostosowania, a takze przeprowadzenia
okresowego badania technicznego w stacji kontroli pojazdow.

Na podstawie zgromadzonych danych szacuje sig, iz przecigtny koszt dostosowania
samochodu osobowego sredniej klasy (Skoda Octavia, Renault Clio) wynosil bedzie ok. 6500
PLN, przy czym dla poréwnania, dostosowanie samochodu typu Mercedes Benz klasa C lub E
to kwota ok. 20000 PLN.

Dodatkowo, do powyzszych kwot nalezy doliczy¢ kwote 98 z1 za przeprowadzenie okresowego
badania technicznego pojazdu przed jego pierwsza rejestracja na terytorium Polski.

Korzys¢ finansowa dla wnioskodawcow to brak obowiazku uiszczania oplaty skarbowej 10
PLN wynikajaca z braku koniecznosci ubiegania si¢ o uzyskanie ww. odstgpstwa, tj. 60
pojazdéw nie musialoby uzyskaé odstgpstwa, co dla wnioskodawcow bedzie stanowi¢ w skali
roku korzy$¢ 60 x 10 PLN = 600 PLN rocznie (490 PLN — mate i srednie przedsigbiorstwa, 10
zt — duze przedsigbiorstwa, 100 zl — obywatele).

Reasumujac powyzsze, odnoszac sie do ww. tabeli, na podstawie ww. danych 1 uwzgledniajac
powyzsze wydatki przyjeto na rok wejscia w zycie regulacji, tj. rok 2015 (pkt wyjsciowy 0):




dla matych i srednich przedsigebiorstw przyjmuje sie: 49 pojazddéw rocznie x 6500 PLN
za dostosowanie + 98 PLN za okresowe badanie) = 49 x 6598 PLN = 323302 PLN,

dla pozostatych przedsigbiorstw: 1 pojazd rocznie x 6500 PLN za dostosowanie + 98 PLN
za okresowe badanie) = 1 x 6598 PLN = 6598 PLN,

dla obywateli: 10 pojazdow rocznie x 6500 PLN za dostosowanie + 98 PLN za okresowe
badanie = 10 x 6598 PLN = 65980 PLN.

Biorae jednakze pod uwage duze zainteresowanie obywateli przedmiotowa kwestia nalezy
zaznaczyC, iz po wejsciu w zycie projektowanej regulacji nie mozna wykluczy¢ radykalnego
wzrostu liczby wnioskow o rejestracjg pojazdéw wyposazonych w kierownicg umieszczona po
prawej stronie, co spowoduje wzrost zawartych w ww. tabeli, sumarycznych kosztow dla
obywateli, przedsigbiorstw oraz innych grup, zalezny od liczby rejestrowanych rocznie
pojazdow. Wobec braku mozliwosci okreslenia, jaka bedzie to skala, przy wyliczeniach
ograniczono si¢ jedynie do pierwszego roku wejscia w zycie projektowanych zmian.

1 O

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie wymaganymi | [] tak
przez UE (szczegdly w odwréconej tabeli zgodnosci). [ nie
[] nie dotyczy
[_] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentow
[X] zmniejszenie liczby procedur [[] zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
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wlasciwego do spraw transportu z wnioskiem o odstgpstwo
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